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Jarnvag dr ett elegant satt att transportera gods och ménniskor.
Forutsatt att den &r palitlig.

Tyvarr ser det inte ut sa har i Sverige.
Jarnvagstrafiken har stora problem.

Den tal inte kalla vintrar eller mycket sno.
Den har problem vid stormar.

Den har problem vi starkt solsken.
Oversvamningar har stéllt till problem.
Underhallet &r dsidosatt sedan lang tid.
Man har inte enhetligt signalsystem.
Ovanpa detta sker kopparstolder.

Jag anser det vara ett stort misstag att avveckla Kalmar Verkstad mfl. Man sag endast pa
inkdpskostnad och flédrd, och forbisdg helt driftkvalitet.

De gamla svenskbyggda tagen gick som taget, men de nyinkopta utlandska star mest stilla.
Tidtabellerna kompliceras av enkelspar och férseningar.

SJ och banverkets problem.
Dagens trafik pa jarnvag.

Tag gar inte nér det 4r kallt, snd, blst, regn, sol och varmt, 16vfallning, upprivna
spdr, nedrivna eller stulna kablar, signalfel, brustna véxlar eller pa grund av enkelspar.

Vad fan har hant?

For 50 ar sedan kunde tagen ga i alla vdder, och banorna underholls tillfredsstdllande.
Vi hade en fungerande industri for lok och vagnar, som klarade svenskt klimat.
Nu kops dessa utomlands, och de klarar inte ens efter ombyggnad att fungera. Varfor?

Canada, Ryssland, Alaska, Schweiz, mfl har samma klimat som Sverige. Hur klarar dom sig?
Jag har inget svar, bara en massa fragor.
Jag tror att ett svar ar deras béattre underhdll av banorna.

Svaret finns nog i denna artikel. Den svarar pa frdgan: Hur dédar man en fungerande jarnvag?

https://www.st.nu/artikel/vasternorrland/svart-att-overblicka-jarnvagsunderhallet-efter-avreglering-

byrakratin-har-okat-farre-jobbar-ute-pa-banan
Skams pa dig Fredrik Reinfeldt.

Angaende kopparstolder.

Gar det att fa lite gravande journalistik om de héar kopparstolderna?
Kanske lite statistik, det finns ju uppenbarligen mycket material.
Tex:

Ar det hégspanningskablar som stjils?

Eller &r det kommunikation?

Eller jordledningar?

Eller matarledningar till eller fran transformatorn?

Var sker dom
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Hur gor man vid stélderna for att inte brdnna sig av spanningsfoérande ledningar?
Sker det nattetid eller dagar?

Ar det geografiskt koncentrerat?

Har man fangat nagon garningsman?

Ja, det finns en mangd fragor som allménheten vill veta, men framfor allt en hjélp at polisen for att
minska problemen.

Den daliga organisationen och det obefintliga underhallet inom SJ ér ett tillrackligt stort bekymmer,
och behover inte spadas pa med sabotagehandlingar.

En handelse.

Jag akte tag en gang nar en passagerare drog i nddbromsen pa en stracka utan el.

Vi fick vanta 3 timmar pa ett diesellok som bogserade taget till nasta elledning.

Forklaring:

Kontaktledningar finns inte langs hela banan, de dras korta strackor fran narliggande transformator, och
skarven kan ibland bli ett antal meter.

Jarnvagen SJ, staller in tdgen vid daligt vader. Varfor?
https://www.aftonbladet.se/nyheter/a/8wQ6wd/europarekord-efter-snostormen-igar--tagen-fortfarande-
installda

En I6sning vore att montera en dieseldriven generator i reserv pa loket, samt ett batterilager for nagra
mils drift.
Darmed kan man tillata tagen att ga i alla vader, men, vid kabelfel eller liknande, med reducerad fart.

Jarnvag pa pelare?

Vad kostar det att bygga jarnvagen pa pelare?
| Kina anvands tekniken.
Fordelarna ar manga och stora.

Med jarnvag pa pelare frigbrs mark att utnyttjas som vanligt utan jarnvagsovergangar och avbrutna
akermarker.

Pelarna ska byggas och forankras for hand, medan sparen byggs med en I6pande maskin.
Marken behdver inte splittras, utan kan anvéndas som tidigare.

Jarnvagsovergangar behovs inte, vilket minskar olyckor.

Tjuvar kommer inte at kablar lika latt, vilket minskar oplanerade trafikstopp.

Vaxlar kan draneras, det kan ocksa minska oplanerade trafikstopp.

Sno kan inte byggas i stora drivor pa sparet, vilket kan minska oplanerade trafikstopp.

Djur kan inte bli 6verkorda, nar dom inte kommer upp pa sparet.

Stormfallda trad har svarare att falla 6ver sparet.

Spar pa pelare kan kylas battre, for att undvika solkurvor.

Ett exempel.

Jarnvagen pa pelare, ett paket batterier ombord pa loket, bland annat fér bromsatervinning,
stromledare pa slipers langs vissa strackor, dar batterierna kan laddas upp. En liten dieselmotor med
generator i reserv, om nagot oforutsett intraffar.

Regeringen borde tillsatta en ingenjérsbaserad, teknikinriktad utredning om jarnvagstrafik.
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Politiker ska inte styra dver tekniska Iésningar.

Sett i backspegeln kan vi utréna om beslut som ansetts sjélvklara, kanske inte har varit det.
Luftledningar kanske borde tas bort, och ny teknik tas fram, som ar mindre stérkéanslig.
Nar sparen gar pa pelare mojliggors att lagga stromledaren pa slipers mellan sparen.

| det sammanhanget ar det nyttigt att studera USAs och Englands jarnvagar. De har haft
dieselelektriska lok med gott resultat, forutom deras CO2-UTSLAPP.

Med biodiesel och batteribackup, kan dessa ha stora férdelar gentemot hangande kontaktledningar.
Kanske en mix av olika lIésningar blir bast.

Men,

Viktigast att atgarda ar dubbelspar.

Nyttan med hégre hastigheter an 250 km/h ar tveksam. Tidsvinsterna ar mindre &n vad kostnader for
underhall och olycksrisker kan innebara.

Biljettpriserna blir s hdga, att bara de rikaste kan dka med.

Stationsuppehall ater snabbt upp en stor del av tidsvinsten ocksa.

Battre da att bygga dubbelspér. Det majliggor att 6ka transportgodset mangfalt, och underlattar
planeringen.

For att klara framtida transportbehov, behévs en helt ny dubbelsparig jarnvag fran norr till séder.

Allméant om framtiden.

Jag har aldrig forstatt mig pa politikers och myndigheters ovilja att se perspektiv och djup i sitt
tankesatt.

Man maste se sanningen i vitdgat. Varlden ser ut som den gor, och finns inte méjligheter att leva i
vissa, tex tropiska omraden, kommer folkomflyttningar att ske.

Odlingsbar mark kan komma att bli guld vard, med de invasionslika flyktingstrommar, till foljd av
klimatet, som kanske kommer hit.

Politikerna mdste hjdlpa till, genom att ge morot och stéd till
bra 1ldsningar.

D& mdste de vara pd tdrna med forslag, som framjar utvecklingen,
och snabbt ta bort misslyckade lagar och fdrordningar.

Jag tror att ibland ar det bra att stalla krav.
Tex "L6s problemet”. "Se till att det funkar”.

Stig Larsson
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